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Standort

B 404, km 40,464
Die Elbquerung bei
Geesthacht
verbindet die Lander

Schleswig-Holstein und
Niedersachsen

Nordlich des Bauwerks
liegt die Elbschleuse mit
der Schleusenbricke,
sudlich die
Vorlandbrticke in
Niedersachsen

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.
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Standort

Die Landesgrenze liegt etwa
in Flussmitte. Beziglich des
Bauwerks liegt die
Zustandigkeit bei der
Stral3enbauverwaltung
Schleswig-Holstein, sie endet
am sudlichen Widerlager.

Die sudlich anschlie3ende

Vorlandbriicke liegt in der & [ISLEIE ‘, ==

Zustandigkeit der , S
Niedersachsischen ' 4 ) / s
StraRenbauverwaltung. © GeoBasis — DE/VermGeo — SH -BKG
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Bauwerksdaten

Das vorhandene Bauwerk zur Uberfiihrung der B 404 uber die Elbe wurde auf dem in den
1950er Jahren fertiggestellten Wehr errichtet und 1966 dem Verkehr tibergeben.

Es handelt sich um einen 8-feldrigen Stahl-Hohlkasten, der auf den 5 Wehrpfeilern, zwei
zusatzlich errichteten Brickenpfeilern und den Endwiderlagern hergestellt wurde.

Gesamtlange des Uberbaus: ca. 410 m
Gesamtbreite des Uberbaus: 16,0 m
Gesamtflache des Uberbaus: ca. 6.350 m2
Fahrbahnbreite: 11,0 m
(je Richtung 4,0 m Fahrbahn + 1,5 m Mehrzweckstreifen)
Beidseits sind Gehwege von jeweils 1,6 m Breite vorhanden.

Verkehrsbelastung ca. 25.000 Fz/24h
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Bestehendes Bauwerk
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Bisherige Instandsetzungen

1984

- Erneuerung Korrosionsschutz (Aul3enseite)

- Erneuerung der Deckschicht des Fahrbahnbelages

1994

- Instandsetzung des Uberbaus nach Brandschaden (Suidseite)
1997

- Erneuerung der Ubergangskonstruktionen an den Uberbauenden
- Erneuerung der Schrammbordbleche und der Schutzeinrichtungen
- Instandsetzung der Gelander

- Teilweise Erneuerung der Abdichtung und des Fahrbahnbelages
- Instandsetzung von Lagern

- Korrosionsschutzarbeiten
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Bisherige Instandsetzungen

2001
- Teilweise Erneuerung des Korrosionsschutzes im Innern des Hohlkastens

Kleinere Instandsetzungsmalnahmen, wie zum Beispiel Reparaturen der

Ubergangskonstruktionen und Ausbesserungen am Fahrbahnbelag, wurden bei Bedarf

laufend ausgefuhrt.
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Veranlassung

Bei den regelméafigen Bauwerksprifungen wurden zahlreiche Schéaden festgestellt, die

eine Instandsetzung des Bauwerks erforderlich machen.

Dies sind insbesondere:

- Schaden am Fahrbahnbelag

- Korrosionsschaden an den Schrammbordblechen

- Schaden an den Schutzeinrichtungen (diese entsprechen zudem nicht mehr den heutigen
Anforderungen)

- Korrosionsschaden an den Gelandern

- Schaden an den Ubergangskonstruktionen

- Betonschaden an den Kappen der Widerlager und an den Widerlagerwénden

- Schaden an den Besichtigungswagen (Korrosionsschutz, Antriebe)

- Ortlich begrenzte Korrosionsschaden an der Unterseite und im Inneren der Briicken
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Veranlassung - Eckpunkte

- Das Bauwerk zeigt dem Alter entsprechende Schaden Uberwiegend an
Ausstattungsteilen auf.

- Mittelfristig wird eine Instandsetzung / eine Erneuerungen des
Korrosionsschutzes an der eigentlichen Bauwerkskonstruktion
erforderlich.

Vor einer Erneuerung des Korrosionsschutzes soll gepruft werden, ob

eine Verstarkung des Bauwerkes erforderlich wird. Die aktuelle

Beanspruchung des Bauwerks durch den Schwerverkehr geht tber die

In den 1960er Jahren Ublichen Lastannahmen hinaus geht.

Ziel: langfristige Erhaltung der Funktionsfahigkeit des Bauwerkes.
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Planung der Instandsetzung

Der LBV.SH hat mit der Planung der Instandsetzung ein im Stahlbrtickenbau anerkanntes

Ingenieurblro beauftragt. Zur Vorbereitung der eigentlichen Planung der Instandsetzung

wurden Mitte Mai 2020 erganzende Untersuchungen zur Eingrenzung der Schaden

durchgefthrt:

Bisherige Ergebnisse:

- unterhalb der Schrammborde zeigt das darunterliegende Deckblech kaum
Korrosionsschaden

- die Ultraschalluntersuchungen zeigen relativ gleichméafige Dicken der Deckbleche

Die Ergebnisse einiger Untersuchungen im Inneren des Hohlkastens befinden sich noch in

der Auswertung. Materialproben werden noch im Labor u.a. auf Schadstoffe untersucht.

Zur Bewertung des Umfangs notwendiger Erneuerungen des Korrosionsschutzes werden

vsl. noch weitere Untersuchungen erforderlich, z. B. zur Feststellung der

Beschichtungsdicken.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 12



LBV.SH & ¥

Schleswig-Holstein
Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

Planung der Instandsetzung

Ziel der vorgesehenen Instandsetzungsarbeiten ist die Beseitigung der festgestellten

Schaden. Daher ist im Rahmen der Instandsetzungsplanung erforderlich

1.
2.

Vollstandige Erfassung des Sanierungsumfangs

Ermittlung der technischen und statisch-konstruktiven Randbedingungen der
Instandsetzung.

Planung der technischen Umsetzung der Instandsetzungsmaflnahme.
Grundsatzliche Planung des Bauablaufes und der Verkehrsflihrung unter
Berlcksichtigung der aktuellen arbeitsrechtlichen Anforderungen an den Arbeitsschutz
der Baustelle sowie der verkehrsrechtlichen Anforderungen zur Verkehrsfihrung in
Baustellen.

Planung der zeitlichen Umsetzung der einzelnen Bauphasen unter Berlcksichtigung
parallel laufender MalRnahmen in der Region sowie der landeriibergreifenden
Baustellenkoordinierung mit Niedersachsen und Hamburg.
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Planung der Instandsetzung - Beispiele

zu 2. Ermittlung der technischen und statisch-konstruktiven Randbedingungen der

Instandsetzung, z.B.

- Statische Uberprifung der Lasteinleitung aus einem aktuellen Fahrzeugriickhaltesystem
in das Bauwerk

- Auswirkungen des Warmeeintrags eines Asphalteinbaus auf das Bauwerk

zu 3. technischen Umsetzung der Instandsetzungsmafinahme

- Ermittlung der technischen Anforderungen an die zu erneuernden oder instand
zusetzenden Bauteile und die technische Ausfiihrung der Instandsetzung

zu. 4. Grundsaétzliche Planung des Bauablaufes und der Verkehrsfiihrung

- Beruicksichtigung der geltenden Arbeitsschutzregeln (ASR A5.2) und der RSA

- Ziel ist es, notwendige Verkehrseinschrankungen auf ein Mindestmal3 zu beschréanken,
d.h. es sollen mdglichst viele Arbeiten unter Aufrechterhaltung von 2 Fahrspuren

stattfinden.
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Planung der Instandsetzung

zu 5. Planung der zeitlichen Umsetzung der einzelnen Bauphasen

- Die Planung der Arbeiten wird mit der ftr das Wehr zustandigen Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung abgestimmt. Die geplante Instandsetzung des Wehres ist jedoch
weitestgehend unabhangig von der Briickeninstandsetzung.

- Abstimmungen mit den Stral3enbauverwaltungen der Lander Niedersachsen und
Hamburg sowie der Autobahn GmbH des Bundes.
Insbesondere bezlglich der Strallenbauarbeiten auf der B 404 in Niedersachsen besteht
enger Kontakt mit der Niedersachsische Landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr
(Geschaftsbereich Lineburg).

- Abstimmung mit Planungen der Deutschen Bahn beztiglich der Instandsetzung der
Elbebricke in Lauenburg.

- Weiter erfolgen noch Abstimmungen mit geplanten StralienbaumalRnahmen in der
Region (z.B. B 5, B404 in Geesthacht sowie der B 209, Hafenstral3e Lauenburg).
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Planung der Instandsetzung

Zeitliche Perspektiven des Instandsetzungsentwurfes:

- Nach Auswertung der im Mai durchgeftihrten Untersuchungen und einer Bewertung der
Schaden soll im Herbst 2020 zuné&chst eine grobe Vorplanung vorliegen, die im
insbesondere die vorgenannten Arbeitsschritte 1 und 2 umfasst.

- Die Ergebnisse der Planung der technischen, zeitlichen und verkehrlichen Umsetzung
werden zum Jahresende 2020 erwartet.

- Eine Ausfiihrung erster Bauarbeiten ware aus heutiger Sicht friihestens gegen Mitte 2021
maoglich.

- Eine spéatere Koordinierung der Arbeiten in der Region, insbesondere der Elbquerungen
und deren Zulaufstrecken ist sowohl mit Niedersachsen als auch der DB Netz AG ist auf
hochster Ebene abgestimmt. Detailabstimmungen finden auch mit der Wasser- und

Schifffahrtsverwaltung statt.
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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